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Pourquoi cette initiative

- Qualité de vie a Obernai
- Insécurité: le sentiment dominant des parents a Obernai est la peur des voitures.

- Probléme du stationnement: sauf a raser tout le centre-ville pour le transformer en parking, la
solution passe par des moyens de transports alternatifs.

- Convivialité: on se salue et on s’arréte parfois pour bavarder quand on est a pied, a vélo ou en
passo, jamais quand on est en voiture.

- Santé : la pratique réguliére du vélo ou de la marche fait gagner plusieurs années de vie
- Tranquillité des riverains: bruit, pollution.

- Image touristique de la ville: parmi les images que les visiteurs retiennent, I'étroitesse des
trottoirs et 'omniprésence des voitures arrivent en bonne place.

- Finances personnelles: si une famille décide de vivre avec une voiture + des vélos, au lieu de
deux voitures, c’est une économie substantielle

- Finances publiques: on demande a la collectivité d’assumer une grande part du co(t d’utilisation
de la voiture individuelle.

- Réduction des émissions de CO2 : hé oui, on en parle beaucoup, mais un jour il faut bien
commencer a s’y mettre.

Pour avoir vécu dans d’autres villes, petites et grandes, partout dans le monde, nous avons pu constater
que tous ces problémes ne sont pas une fatalité, mais plutét le résultat d’'une culture de la voiture
individuelle qui s’est installée peu a peu au fil des cinquante derniéres années.

Obernai est une ville de taille humaine, essentiellement plate, avec un climat agréable. Elle se préte
idéalement a la pratique de la marche et du vélo, pour peu qu’on supprime quelques points noirs.

Nous avons beaucoup parlé de cette initiative autour de nous et I'accueil est généralement tres
enthousiaste. Comme une évidence que tout le monde attend mais qu'il faut pousser un peu pour qu’elle
se concrétise.



Comment

A chaque déplacement, chacun de nous fait un choix d’'un moyen de déplacement en fonction de tout un
tas de paramétres.

Notre but est de faire pencher ce choix vers la marche, le vélo et le Passo en influant en douceur sur tous
ces paramétres. Il s’agit par exemple:

- du sentiment d’'insécurité:
c’est de trés loin le premier frein a I'utilisation du vélo et a la marche en famille

- de I'habitude:
quand on a toujours pris la voiture pour faire 500m, quand on a toujours développé les infrastructures en
priorité pour les voitures, pourquoi changer

- de la méconnaissance des alternatives: on ne se rend parfois pas compte qu'’il est plus rapide de se
déplacer en vélo qu’en voiture, voire méme de I'existence du TER ou des pistes cyclables

- de la facilité: quand la voiture est garée devant la porte et le vélo au fond de la cave, on choisira
naturellement la voiture

- de la “marchabilité”, c’est a dire le degré d'acces et de confort des espaces pour les piétons et les
cyclistes : par exemple, on évitera de marcher le long d’'une rue sinistre ou avec un trottoir trop étroit.

...et de beaucoup, beaucoup d’autres petits détails.

Pour cela, nous voulons essayer de changer peu a peu la perception de la ville. Passer de l'idée d’un lieu
pour les voitures ou les humains sont tolérés, vers I'idée d’un lieu pour les humains ou les voitures sont
acceptées. Il ne s’agit pas de chasser les voitures mais de partager I'espace et rétablir une égalité de
traitement entre les différents modes de déplacement.

Le mot perception est essentiel: il s’agit plus de changer des habitudes que de changer la ville. Ca
prendra forcément du temps, et il y aura des réticences, nous voulons donc avancer progressivement
sans brusquer. La plupart des gens sont trés positifs a cette idée et attendent simplement qu’on fixe les
regles du jeu.

Ce n’est donc pas un plan grandiose mais un ensemble de beaucoup de petits détails, et ¢ca passe par
une prise de conscience de la place des piétons et cyclistes dans la ville..



Oui, c’est possible d’utiliser moins la voiture

- alintérieur d’Obernai, on n’est jamais a moins de 10 minutes en vélo de sa destination (encore
moins en vélo électrique). on va plus vite qu’en voiture, et c’est a la portée de presque tout le
monde

- par exemple; école du Parc - allée des Roseliéres 10 minutes en vélo / 7 minutes en voiture :
https://goo.gl/maps/oCvFXgmo7PN2

- anoter, on monte sans probléme au mont national avec un vélo électrique

- le Passo compléte utilement le vélo pour ceux qui ne veulent pas pédaler ou vont prendre une
correspondance a la gare

- pour les villages alentour, le vélo électrique est une option trés intéressante pendant les beaux
jours - moins en hiver (manque d’éclairage) mais ¢a pourrait étre complété par le Passo

- par exemple Place du Marché - Mairie de Niedernai : 12 minutes en vélo /9 minutes en voiture +
le temps de se garer https://goo.gl/maps/63JYK2ZjJY62

- pour aller a Rosheim, Molsheim, Entzheim ou Strasbourg, le train est trés pratique, il y en a un
toutes les demi-heures aux heures de pointe, et on peut y mettre son vélo

L’exemple de Strasbourg est instructif. La construction de la premiére ligne de tram, qui avait pour effet
secondaire de géner le trafic automobile, a rencontré une résistance trés forte. Aujourd’hui, Strasbourg
est devenue une ville vivante, dynamique, conviviale. Plus personne n’'imagine revenir a la situation
d’avant le tram, quand la quasi-totalité de I'espace était utilisé par des voitures soit en circulation, soit a
l'arrét. En fait, lorsqu’on a réellement besoin d’utiliser la voiture, par exemple pour transporter des
charges lourdes, on circule et on stationne beaucoup plus facilement maintenant.

Tout le monde a un réle a jouer

- Il'association pour construire la dynamique

- la mairie pour les infrastructures et la communication

- les commergants et promoteurs immobiliers pour faciliter 'accés a leurs structures

- les écoles et parents d’éléves pour encourager I'utilisation du vélo

- la police pour faire respecter la sécurité des piétons

- les médecins pour faire connaitre les bénéfices sur la santé de la marche et du vélo

- loffice du tourisme et Keolis pour permettre de découvrir le vélo électrique par la location
- eftc...
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Quelques idées

Encore une fois, la promotion de la marche et du vélo passe par beaucoup de petits détails, et surtout
une prise de conscience.

Voici quelques idées en vrac. Certaines sont simples et pratiques, et pourraient étre mises en place

immédiatement. D’autres demandent des investissements, du temps, ou sont tout simplement des pistes
de réflexion. Je vous invite a en prendre connaissance en globalité.

Ce document est vivant !

N’hésitez pas a envoyer vos idées et commentaires aux auteurs pour apporter votre contribution a la
réflexion:

patrick.viry@gmail.com
doru.persinaru@gmail.com
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Ameénagements

Stationnements vélos

Rendre les stationnements vélos trés visibles, par exemple en installant des arceaux dans les points
stratégiques. Commencer petit, car les arceaux seront peu utilisés au début, puis augmenter le nombre
d’arceaux pour répondre a l'usage.

Ne pas prendre sur I'espace piéton pour fixer les arceaux (p.ex. au milieu de la place du marché), mais
plutét prendre sur le stationnement automobile (p.ex. la place de stationnement la plus proche de la place
du marché).

Il y a déja des arceaux devant certains points stratégiques sur des places ou des trottoirs, c’est un bon
début. Le message deviendra visible le jour ou I'espace pour le stationnement des vélos sera pris sur
'espace réservé au stationnement des voitures.

Un abri vélo de qualité et bien en évidence devant I'entrée d’un site recevant du public, comme a la
piscine I'O, fait passer le message “vous étes les bienvenus a vélo”. Un rack vélo abimé et posé en vrac
au milieu d’un passage (comme au Simply) ou au fond du parking derriére les poubelles (comme au
Galion) transmet au contraire le message “venez en voiture”.

Qui: mairie, supermarchés, ensembles immobiliers
Co0t: faible
Difficulté: quelques travaux

Ordures
ménageres




Panneaux pédagogiques zones 30

Accompagner les zones 30 d’informations pédagogiques. A cété de chaque panneau 30, on peut
rappeler ce qu’est une zone 30, a quoi elle sert, quelles sont les régles. Il existe des panonceaux tous
préts.

Vous circulez
dans une zone 30,

pour traverser!

Un exemple a Ostwald.

Ces panneaux ont pour intérét de rappeler la régle de jeu. lls aident a réduire le nombre de
comportements agressifs a I'égard des piétons (refus de s’arréter au passage piéton, treés fréquent) et des
cyclistes (klaxon + blocage contre le trottoir, trop fréquent).

Il peuvent également aider a calmer le jeu entre automobilistes. A Obernai, celui qui roule a 30 en zone
30 se fait souvent insulter.

Qui: mairie
Codt: quelques panneaux
Difficulté: simple



Zones de rencontres

De nombreux endroits en ville sont déja en pratique des zones de rencontre voitures / piétons:
- tous les remparts

- place de I'Etoile

- place Notre-Dame et rue du Puits

- place du Marché, place des Fines Herbes, et les ruelles qui les relient

- rue des Pélerins

Mais sans indications particuliéres, les régles ne sont pas claires. La priorité reste au plus gros et les
piétons continuent a vivre dans la peur. Avec un simple panneau pédagogique qui précise les régles, les
relations entre piétons, cyclistes et automobilistes pourraient étre grandement apaisées. Toutes les zones
mentionnées ci-dessus s’y prétent parfaitement.

Qui: mairie
Colt: quelques panneaux
Difficulté: simple
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Généralisation des double-sens cyclables en zone 30

Les sens uniques visaient a canaliser la circulation automobile, ils ne visaient pas a pénaliser les
cyclistes; leur (ré)ouverture dans les deux sens pour le vélo corrige cet effet indésirable.

Rendre systématiques les double-sens cyclables est un facteur trés important pour promouvoir I'utilisation
du vélo, augmenter la visibilité des cyclistes, et par conséquent pour augmenter leur sécurité. Cycliste et
automobiliste se rendent compte qu’ils sont dans un espace partagé, se rencontrent en face a face et
peuvent s'éviter.

Un double-sens ici et la n’a pas grand effet. Ce qui intéressant, c’est de les rendre systématiques dans
toute la ville.

Le principal défaut du double-sens est sans doute qu'il est encore méconnu du grand public, par
manque de communication des collectivités locales et surtout de I'état. Ainsi, de nombreux
automobilistes sont encore persuadés qu’un vélo roulant dans un double-sens cyclable circule
forcément en sens interdit, et ce 7 ans apreés la parution du décret autorisant le double-sens
cyclable. Cette méconnaissance du code de la route ne pose cependant pas de probléme de sécurité
en soi mais concourt a I'impression diffuse que les cyclistes continuent de faire « n ‘importe quoi »,
ce qui serait donc « dangereux ».

Exemple a lllkirch: 90% des rues a sens unique dans la ville d'lllkirch-Graffenstaden sont autorisées au
double sens cyclable. Une étude confirme I'utilité et la sécurité de cet aménagement.
https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/generalisation-doubles-sens-cyclables-voiries-type-z
one-30

Le décret 2015-808 du 2 juillet 2015 stipule que le double sens cyclable devient le régime par
défaut dans les zones 30, zones de rencontre et voie a sens unique dont la vitesse est limitée a
30 kilometres par heure. Le maire pourra par arrété stipuler quelles sont les voies ou trongons qui
seront exclus de ce régime par défaut.

Qui: mairie
Difficulté: simple
Co0t: quelques panneaux et marquages au sol.
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Libérer la rue du général Gouraud

Profiter de la création du nouveau silo a voitures pour supprimer quelques places au centre.

C’est trés délicat de supprimer des places, alors voila une opportunité unique a saisir pour faire passer la
pilule. C’est maintenant ou jamais.

Pourquoi? Les véhicules en stationnement dans les petites rues du centre sont trés génants pour la
circulation des piétons, ne profitent qu’a quelques uns (toujours les mémes, qui arrivent tot le matin et ne
bougent pas de la journée), et ne facilitent pas le stationnement de passage car toujours occupées.

Il y a une douzaine de places entre 'Ehn et la place du Marché, et une douzaine d’autres entre la place
du Marché et la place de I'Etoile.

Les libérer aurait un impact considérable sur I'image de la ville.

L’'image d’Obernai pour les touristes, c’est aussi des bouchons piétons les jours d’été, quand deux files
de touristes doivent se croiser sur un trottoir de 40cm de large a c6té de voitures en stationnement qui
occupent I'espace.

Qui: mairie
Codt: quelques panneaux
Difficulté: c’est une décision politique

2m pour les voitures, 40 cm pour les piétons 1 voiture = 10 vélos
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Panneaux itinéraires cyclables de grande taille

Les itinéraires cyclables sont indiqués par des petits panneaux a destination des cyclistes. lls sont trop
petits pour étre visibles de automobilistes. Le résultat, c’est que I'existence de ces itinéraires cyclables
reste peu connue.

Mettre au bord de quelques axes principaux des panneaux “Niedernai a vélo, 10 minutes”, “Bischoffsheim
a vélo, 10 minutes” aussi grands que pour les itinéraires routiers de fagon a étre bien visibles des
automobilistes.

Qui: ?

Difficulté: administrative ?
Codt: quelques panneaux
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Penser marche, vélo et transport pour tous les futurs aménagements

Projets récents (peut-étre trop tard pour y changer grand chose...) :

- Galion: parking déja saturé, parc vélo caché derriére les poubelles, pas de piste cyclable, accés
vélo passe par un rond-point, accés piéton malaisé et peu avenant
- Roseliéres: trés peu de cyclistes, I'accés au centre-ville est barré par le rond-point de I'Europe

Projets en cours:

- Nouvel Hbpital: piste cyclable, parc a vélos ?
- Site du Match: piste cyclable, parc a vélos ?

Nous recommandons d’examiner tous les futurs projets d’'aménagement aussi du point de vue du piéton
et du cycliste.

Plus généralement, il est important de prendre conscience du biais en faveur de la voiture individuelle
pour les projets d’'aménagement. Par exemple, on peut demander a toutes les personnes travaillant sur
un projet d’aménagement de parcourir a plusieurs reprises la zone concernée a pied et a vélo, pas
seulement en voiture, pour intégrer des points de vue différents.

L’association Vélobernai peut aussi aider en contribuant des commentaires sur les projets.

Marchabilité

Récemment a émergé un concept utile pour penser la ville, celui de “marchabilité”. En voici une petite
introduction:
http://sante.lefigaro.fr/actualite/2013/05/24/20580-marchabilite-parametre-meconnu-milieu-urbain

Il est intéressant de noter que cette idée fait peu a peu son chemin: La publicité pour les nouvelles
constructions sur le parking de I'ancien Match met en avant I'absence de voitures au pied des immeubles.
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Plan d’'urbanisme

Sur le long terme, la promotion des modes de déplacements passe aussi par le plan d’urbanisme.

Par exemple, le plan pourrait demander de disposer pour chaque appartement d’'une place de parking et
un abri vélo bien situé, plutét que de deux places de parking.

En effet, la conception des parkings et garages est dictée par les constructeurs, plutét que choisie par les
habitants. Mais elle a un impact trés important sur le choix des modes de déplacement. Trés souvent, la
voitures se garent devant la porte au pied des immeubles, alors que les vélos sont relégués a la cave. Le
choix naturel est donc celui de prendre sa voiture méme pour des tous petits trajets.
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Faire respecter la limitation a 30 km/h

Faire des contrOles réguliers, c’est laborieux, mal vu et pas tres efficace.

Par contre, on peut faire baisser la vitesse par des mesures d’ordre psychologique, en premier lieu la
réduction de la largeur de la chaussée. Par exemple au moyen de plots en plastique, chicanes,
stationnements.

A Obernai, il y a beaucoup d’opportunités pour réduire la largeur de la chaussée en zone 30, par
exemple:

av du général gouraud entre la gare et le rond-point de I'europe

rue du général leclerc (il y aurait d’ailleurs la place pour une piste cyclable en site propre)

rue de la victoire, entre av. leclerc et rue de la paix (largeur 5m au niveau du cimetiére, 9m au
carrefour rue leclerc)

rue de sélestat (déplacer les cases stationnement du trottoir vers la chaussée)

Une piste de décollage avec un panneau 30, forcément peu respecté
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Affiches pédagogiques “10 minutes de marche / de vélo”

Sur 'exemple de Strasbourg, montrer aux endroits stratégiques les points de la ville accessibles en 10
minutes de marche ou de vélo

('association prévoit de faire une communication similaire sur facebook).

‘ fiibule sans i
pftpour passer le tem;?.f. agréablement. »
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Qui: mairie
Difficulté: simple
Codt: conception des affiches
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Transports en commun

Augmenter la fréquence du Passo

Le Passo est un immense atout pour une ville comme Obernai. Il est malheureusement peu utilisé.

Un systéme de transports en commun devient utilisé a partir du moment il est possible de le prendre sans
consulter les horaires de passage. Aujourd’hui le Passo passe environ toutes les 30 minutes. C’est plus
qu'il n’en faut pour traverser Obernai a pied.

Il est utilisé principalement pour prendre des correspondances avec le TER ou pour les personnes agées
qui n’ont pas d’autre moyen de déplacement.

Avec un Passo toutes les 5 minutes, il n’y aurait plus besoin de regarder les horaires. Si c’était le cas, il
serait sans doute souvent plein.

A noter, un critére essentiel pour mesurer I'attractivité d’'un systéme de transports en commun est le
nombre d’utilisateurs ayant par ailleurs le permis et une voiture.

Concernant le colt de cette idée, il est sans doute élevé mais mitigé par deux facteurs:
- doubler la fréquence ne signifie pas doubler le colt

- plus d'utilisateurs signifie aussi plus de rentrées

Ca mérite en tout cas d’y réfléchir.
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Relier les villages alentour avec le Passo

Le vélo est idéal pour les trajets en ville, moins pour les trajets de/vers les villages alentours.

Il suffit de 12 minutes en vélo pour faire Place du Marché - Mairie de Niedernai (9 minutes en voiture + le
temps de se garer) : https://goo.gl/maps/63JYK2ZjJY62

Mais le vélo n’est pas toujours approprié, par exemple les soirs d’hiver dans la campagne non éclairée.

Beaucoup des voitures stationnant a Obernai viennent des villages environnants. Offrir une alternative
grace au Passo pourrait aider a désengorger les parkings.

Nous avons entendu parler de I'ouverture d’une ligne de Passo pour le marché hebdomadaire. C’est une
excellente initiative qu'il faut faire connaitre ('association communiquera sur le sujet), et surtout
développer.

Avec un Passo suffisamment fréquent, et des campagnes de pédagogie pour comparer le prix d’un billet
de bus a celui d’une dizaine de kilométres en voiture, le Passo a le potentiel de devenir une alternative
crédible.

Voitures autonomes

Pourquoi ne pas candidater auprés des industriels comme ville pilote pour expérimenter les futurs
systémes de véhicules autonomes a la demande ? C’est intéressant pour faire avancer l'idée
d’alternatives a la propriété d’'une voiture individuelle. Et ¢a pourrait fournir I'occasion d’'une belle
campagne de communication pour la ville.
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Augmenter le nombre de vélos électriques en location longue durée

Le vélo électrique est une petite révolution du transport: c’est un “tapis volant” sur lequel on se déplace
sans effort. On monte méme facilement au mont national sans forcer.

Mais le vélo électrique reste trés peu connu, et plus cher a I'achat qu’un vélo classique.

La location de vélos électriques a la semaine ou au mois est un passage obligé pour découvrir ce mode
de déplacement avant de se décider a un achat.

Une flotte de vélos électriques en circulation aide également a faire connaitre ce mode de déplacement a
travers la ville. D’expérience, circuler sur un vélo électrique suscite beaucoup de curiosité et de
commentaires enthousiastes.

L’agence Keolis a la gare a quelques vélos électriques en location a la semaine, mais il est impossible
d’en réserver un, ils sont tous pris dés les beaux jours. Nous recommandons d’augmenter fortement
I'offre. Il semblerait d’ailleurs que c’est une activité rentable.

écoles.

Trois enfants ? Pas de souci.
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Pistes cyclables

Penser a la continuité des itinéraires cyclables

Il ne viendrait a I'idée de personne de construire un fragment d’autoroute au milieu des champs. C’est
pourtant ce qui se passe trop souvent avec les pistes cyclables. Des fragments de pistes sont inutiles, il
est essentiel de penser en terme de réseau.

Traiter les points noirs

Certains passages sont évités par les cyclistes car trop dangereux. C’est le cas par exemple des grands
ronds-points a la circulation rapide.

En conséquence, les itinéraires passant par ces points-noirs ne sont pas utilisés.

C’est par exemple le cas de la piste cyclable du boulevard de I'Europe. Elle est trés peu utilisée, par qu’il
faut traverser le rond-point de I'Europe pour y accéder.

Augmenter les marquages “piste cyclable” le long des routes.

L’existence méme des pistes cyclables est souvent peu connue des automobilistes. Des panneaux “piste
cyclable” plus nombreux auraient pour effet d’augmenter la connaissance de ces itinéraires, et d’y attirer
plus d’utilisateurs.

Dénoncer le “vélo-washing”

Il est tentant parfois de tracer un trait au sol et de dire “regardez, on a fait quelque chose pour les vélos”.
C’est par exemple le cas sur le parking du Galion.

Non seulement ¢a n’incite personne a se mettre au vélo, le vélo-washing transmet un message de mépris
envers les cyclistes qui est bien regu et compris: “ne venez pas ici en vélo”.
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Augmenter le nombre de voies cyclables en site propre

Les pistes cyclables en site propre jouent un réle trés important pour promouvoir la pratique du vélo.

Le premier frein a I'utilisation de vélo, c’est la peur des voitures.

Une bande cyclable le long d’'une route a grande circulation n’aide pas a dissiper ce sentiment de peur.
Une piste cyclable en site propre le fait disparaitre.

De fait, quand elles existent et sont connectées, les pistes en site propre sont largement utilisées. Il y en
a une trés belle a Obernai le long de I'Ehn. Il faut développer cette idée.

Par exemple, il serait intéressant de mettre en place une piste cyclable pour relier le centre et 'ancienne
friche Zaegel-Held.

Il'y a beaucoup de trafic vers cette zone (beaucoup de médecins, beaucoup de nouveaux
appartements)

Les parkings y sont déja saturés

Il y a encore beaucoup de constructions en cours, les habitudes ne sont pas encore prises, c’est
le bon moment pour faire des travaux

C’est un peu loin, et surtout assez peu engageant, pour y aller a pied

Et la largeur de la rue du général leclerc le permet largement. Créer une piste aurait aussi
I'avantage de réduire la largeur de la chaussée, et donc réduire la vitesse des voitures.

Qui: mairie
Codt: nécessite des travaux importants (mais a des retombées positives toutes aussi importantes)
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Trottoirs

Assurer la continuité des trottoirs

Comme pour les pistes cyclables, la continuité des trottoirs a un effet trés important sur leur attractivité.
Parfois, il y a des points noirs majeurs ou des trottoirs qui ne ménent nulle part.

Plus souvent, il s’agit d’'une accumulation de détails:

- un poteau bien au milieu du trottoir qui empéche les poussettes de passer.

- des passages piétons qui ne sont pas dans la continuité du trottoir. lls ont pour effet de bloquer la
perception de la continuité du trottoir, et de transmettre le message “les voitures passent, les
piétons doivent faire un détour”

- lalargeur du trottoir qui se réduit a 'approche d’un carrefour, simplement pour permettre aux
voitures de prendre le virage plus vite. L’effet est double: la marche est découragée, et les
voitures sont encouragées a rouler plus vite

Apporter le méme soin a la conception et a I'entretien des trottoirs qu’a
celui des voies automobiles

Trop souvent, un trottoir ou une piste cyclable est 'espace qui reste quand on fini de tracer une
chaussée. Les exemples sont trés nombreux a Obernai.

Une approche serait d’encourager les agents municipaux et tous les autres participants a la conception et
a I'entretien des infrastructures de pratiquer la marche ou le vélo. Ainsi ils intégreraient naturellement le

point de vue du piéton ou du cycliste dans leur activité.

Par exemple la mairie pourrait mettre en place une indemnité kilométrique vélo pour ses agents, et
demander a ses prestataires d’en faire autant.
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Ne pas tolérer le stationnement sur les trottoirs

Le stationnement sur les trottoirs, c’est ce qui choque le plus les nouveaux arrivants a Obernai.

Une voiture sur un trottoir, c’est grave:
- perte de continuité de l'itinéraire piéton, qui a pour effet d’inciter a I'utilisation de la voiture
- un danger pour les enfants obligés de marcher au milieu de la rue
- une perte de convivialité et la création d’'un sentiment d’insécurité permanent: méme sur les
trottoirs, les enfants ne sont pas en sécurité - au contraire, un trottoir devrait étre une zone
protégée.
- et c’est évidemment interdit: R417-10 du code de la route

Obernai a malheureusement adopté depuis longtemps la culture du laisser-faire concernant le
stationnement sur les trottoirs.
- bordures biseautées invitant les voitures a monter sur les trottoirs
- marquages de places de stationnement a cheval sur le trottoir, méme quand la rue est large
- absence de sanctions, y compris sous les fenétres du bureau de police

Sans aller jusqu’a verbaliser, la police municipale devrait avoir pour mission de systématiquement
informer les contrevenants que le stationnement est interdit sur les trottoirs, par exemple en glissant un
petit mot pédagogique sous les essuie-glace. Systématiquement, pas ponctuellement, car c’est une
culture qu’il faut changer.

La ville pourrait décider de communiquer sur le sujet, par exemple a travers les panneaux d’affichage
lumineux aux entrées de la ville.

Et pour toutes les nouvelles infrastructures, il est essentiel de ne plus utiliser ces bordures biseautées.
Pour I'existant, pourquoi ne pas généraliser la pose de plots ou potelets ?

23



Permettre la vie sans voiture

Beaucoup de gens, quand on leur demande “pourquoi la voiture?” répondent “je n’ai pas le choix”.

De fait, on a fait collectivement des choix de société qui peu a peu rendent indispensable 'usage de la
voiture. Ce ne devrait pourtant pas étre une fatalité. Pour beaucoup d’habitants d’Obernai, la vie est sans
voiture au quotidien, si on arrive a éliminer quelques freins et bousculer quelques habitudes.

Favoriser les commerces de proximité

Il N’y a plus d’épicerie au centre-ville - sauf le marché hebdomadaire, mais tout le monde ne peut pas y
aller. Par contre il y a 4 opticiens et beaucoup des chaines de luxe qu’on trouve dans les galeries
marchandes.

Pour vivre au quotidien et acheter un kilo de pommes de terre, il faut aller au Simply ou au Leclerc, deux
commerces un peu éloignés et faits pour la voiture. Il suffit de voir la conception de la bretelle d’accés au
Simply pour comprendre que I'accés des piétons et des cyclistes est simplement toléré, n’a jamais été
une priorité.

Et essayez donc d’aller a Botanic a vélo acheter de la nourriture pour vos poissons rouges... La on ne
parle plus de simples difficultés d’accés mais bien de mettre sa vie en danger.

Transport de charges lourdes

A Obernai, la voiture reste indispensable dés qu’on a besoin de transporter des charges lourdes. C’est en
soi une incitation forte a acheter une voiture.

Le besoin le plus courant est de transporter les grosses courses. On pourrait inciter les commerces a
pratiquer la livraison a domicile (¢a se pratique beaucoup dans les villes un peu plus grandes). On
pourrait aussi encourager le développement de supérettes de proximité plutdét que d’hypermarchés, afin
de faire des courses plus souvent et plus petites.

Un autre besoin courant est 'accés a la déchetterie pour tout ce qui n’est pas pris en charge par le
camion poubelle.

Pour les quelques autres besoins ponctuels, un service (privé) de taxi-colis pourrait suffir a répondre aux
besoins et éviter 'achat d’une deuxiéme voiture.
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Oui, on peut faire ses courses a vélo.
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Chasse a quelques idées recues

Les double-sens cyclables augmentent la sécurité. De fait, le premier facteur de réduction de
l'insécurité, c’est la visibilité des cyclistes.

Encourager les modes de déplacement autres que la voiture augmente I'attractivité commerciale
du centre-ville. Plus il y a de piétons, plus il y a de clients.

Augmenter la capacité de stationnement et construire de nouvelles routes pour résoudre les
problémes de congestion a pour principal effet d’attirer davantage de voitures. Et au final un
résultat contraire a celui souhaité.
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Activités de communication de 'association

Quelques idées:

- Beaucoup d’'activités en ligne - favoriser la prise de conscience du vélo, valoriser son image et
provoquer I'émergence d’une masse critique de cyclistes

- Promouvoir la location de vélos électriques - essayé, adopté

- Présentation du vélo “famille”, un vélo congu par des pratiquants pour un usage utilitaire en
famille

- Semaine “au boulot a vélo” autour de la féte du vélo, pour promouvoir 'usage utilitaire quotidien
(et pas seulement le cyclotourisme)

- Démonstrations de vélo-cargos devant les écoles

- Concours photos “Obernai avec/sans voitures”

- Encourager la création d’'un écosystéme de services autour du vélo, dont location et entretien

- Les mercredis actifs: Tous les mercredis les parents courent dans tous les coins de la ville pour
déposer leurs enfants a I'école de musique, au tennis, a la piscine. Et ils font tout ¢a en voiture.

Encourageons l'usage de transports alternatifs pour les activités de mercredi.

- Les jeudis des chariots de courses. Pourrait-on imaginer un service qui permette d’aller au
marché a vélo puis de se faire livrer a la maison ?
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Is veulent favoriser le vélo

Uneas sociation de promotion du vélo dans les déplacements quotidiens est sur le point de voir le jour a Oberna.
Pleine d'idées, elle se positionne comme interlocuteur de la Ville pour faire exister ce mode de déplacement encore rare.

et Patrick Viry, icl avec lel fils respectif, restent trés étonnés de 1a place donnée ala

: 5 & Dbernal,
ont vien d s grandes villes en
Europe, aux 5-Unis et au Japon.
Ils y ont circulé & vélo, ont désor-
mais chacun un fils qui va & I'école
el restent trés surpris du faible usa-
ge du vélo pour les déplacements
du guotidien a Obernai. Ils déeri-
vent une ville qui présente un profil
(presque) parfait, avec son centre
accessible depuis tous les quartiers
en moins de cing minutes a vélo
sans dewvoir affronter de grosse
montée. Cela les a décidés & créer
une association pour faire bouger
les choses.

«J'al I'impression que les gens ne
se rendent pas compte de la place
qui a été donnée 4 la voiture ici. On
oublie gu'une ville, c'est fait pour

al, aux qui ont vécu dans plusieurs autres villes dans le monde.
 gons, ol Patrick  los futurs projets d'wrbanisime com-

T que pa
une fatalité d’étre envahi de voitu-

res au centre-ville. Il ne s'agit pas
non plus de dire gu'il faut fermer la
ville. » Mais le vélo a plus qu'une
carte A jouer, surtout an vo des
difficultés de stationnement au
centre-ville. Casse-18te el source

d'énervement auxquels la bicyclet-

te échappe.

A P'automne, ils ont rencontré I'ad-
joint au maire Pierre Schmitz et un
agent de développement de la com-
munauté de communes pour expo-
ser leur projet. « Ils sont assez posi-
tifs sur cette initiative, estime
Patrick Viry, qui ne joue pas la criti-
que, mais la collaboration. Ils ont
du mal & voir un autre point de vue
que celui des automaobilistes, c'est
ce qu'on peut leur apporter. » Sur

. PHOTO DNA

me dans I'Obernal d'aujourd’hui.

« Créer un
environnement

otl le vélo est bien vu
et bienvenue »

Des idées pour favoriser la pratique
du vélo comme moyen de déplace-
ment quotidien, ils en ont sous la
pédale, « Il faut créer un environne-
ment ot le vélo est bien vu et bien-
venue, met en avant Doru Persina-
ru. Il n'y a pas de marquage
« attention cyclistes » au centre-vil-
le par exemple, il faut avoir dam le
centre des panneaux directionnels
; il

COMMENT CONVAINCRE ?

A 303754 MO .55 11888 ot

§'il y a plein de bonnes raisons de se
mmettre au vélo pour se déplacer au
quotidien, il y a aussi toute une série
de bonnes (et mauvaises) de ne pas le
faire. La plupart liées & des habitu-
des. Lutter contre des automatismes
est difficile et forcement long, savent
Patrick Viry et Doru Persinaru.

Pour convaincre, ils veulent rendre le
vélo et les itinéraires cyclables visi-
Dbles, mais aussi faire de la pédago-
gie. « On veut travailler sur tousles
freins, annonce Patrick Viry. Quand
on interroge les gens sur ce sujet, la

pour rejoindre les pistes eyclables

qui sortent d'Obernai. Et sl une pis-  magasin de vélo d’Obernai.

‘G, e dhrale e Bl

sympa. »
Une premiére action prévue
au printemps

Parmi les autres adaptations, Pa-
trick Viry évoque des plots en plas-
tique pour matérialiser un espace
1éservé sur la route, une meilleure
continuité des itinéraires cyclables
pour franchir quelgues ronds-
points on la mise en place de zones
de rencontres au centre-ville, com-
me & Barr. Cela donne la priorité
aux piétons, puis aux vélos. Les
voitures deviennent plutat tolérées.
La future association veut aussi
promouvoir I'image d'un vélo fami-
lial, équivalent de la voiture fami-
liale. « Il faut qu'il puisse étre sorti
facilement de la maison a tout mo-
ment, avec un siége enfant et un
panier de course solide, des garde-
boue, un éclairage et un cadre bas
pour convenir 4 maman et papa,
détaille Doru Persinaru. Au prin-
temps, On proposera un premier
vélo comme ¢a a la location. » A
priorl auprés des parents déléves

peur des voitures revient trés large-
ment devant, 4 tort ou a raison. Parti-
culiérement quand les adultes sont
avec des enfants, » Lui-méme interdit
a son fils d'aller a I'école & vélo pour
cela.

Pour vaincre ces craintes, il faut bien
501 sécuriser les parcours, mais aussi
rassurer et montrer les itinéraires
slirs qui existent mais ne sont pas
forcément connus. « On peut organi-
ser des ateliers le week-end pour
expliquer comment bien circuler en
ville », avance aussi Doru Persinaru,

des écoles, en partenariat avec le

plus nombreux & Obernai. « La plu-
part se déplacent en voiture alors
qu’ils n'ent plus de trajet pour aller
au travail, observe Doru Persinaru.
Tls représentent un grand potentiel,
d'autant que le vélo a des effets
prouvés sur la santé et le bon-
heur. »
Enfin, Patrick Viry cite I’alternative
du transport en commun. « On a la
chance d*avoir le Pass'0. 1l est trés
peu utilisé parce qu'il n'est pas as-
sez fréquent et ne va pas dans les
villages alentour. C'est dommage
parce que c'est une solution: la

nai ne bougent pas de la journée. »

La premiére étape reste toutefois la

constitution de «l'association vé-

'obernai pour une ville cyclable et

slét(mne », qui ne devrait plus tar-
er.w

GUILLAUME MULLER

B Les personnes intéressées par
I'association peuvent 1a contacter par
Facebook ou aller sur wwwvelobernai.fr
qui vient d'étre créé,

plupatt des voitures garées a Ober- -

28

acz.



